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Kurzfassung

Ziel dieser Arbeit ist es, den Auslastungsgrad von Behindertenstellplatzen gemani
8§43 Abs1 lit d StvO1960 anhand eines Wiener Gratzels zu ermittelrDie Wahl des Gratzel
erfolgt mit Hilfe der Open Government Data Stellplatzkarte der Stadt WieNach derVoraus-
wahl wurden einige derStandorte begangen und das zu untersuchende Gratzel fixieturch
die Vor-Ort-Erhebung wurde das Abstellverhaltenauf den Behindertenstellplatzen evaluiert
und dokumentiert. Zudemwerden die Ergebnisse tabellarisch, sowie in Diagrammen darge-
stellt. Den Abschluss der Bachelorarbeibilden die Auswertungder erhobenen Daten und die
abschlieRendeAnalyse.

1 Einleitung

Oft ist man auf der Suche nach einem freien Parkplatz. Einige sind durch Falsahger besetzt,
andere werden durch drtliche Baustellen fiir einebestimmte Dauergesperrt und viele sind ein-
fach nur belegt.Von groRem Interesse ist es zu wissen, wie es um die Auslastuder Stellplatze
eines Gratzels ausieht. Insbesondere dieAuslastungder Behindertenstellplatzen wird hier un-
tersucht.

Den Personen mit eingeschrankter Mobilitat sollen ausreichend Parkmdglichkeiten geboten wer-
den, um ihnen die Fortbewegung mit dem Pkwwzerleichtern. Deshalb ist es wichtig die Auslas-
tung der Behindertenskllplatze zu erfassen.

Im Rahmendieser Arbeit soll beantwortet werden, wie ausgelastet die Behindertenstellplatze
eines Wiener Gratzels sind. Das Ziel der Untersuchung ist die grafiséarstellung der gesammel-
ten Informationen der einzelnenStellplatze.

Die bei den Begehungen erhobenen Daten werden in Diagrammen ausgewerigadurch ent-
stehen unterschiedlicheAussagemoglichkeiteniber die Parksituation des gewahlten Gréatzels.

1.1 Parkauswes

Die Regelungerfiir das Parken fir Menschen miBehinderung sind in der StraBenverkehrsord-
nung verankert.
GemaR 89b StVO1960 ist fur Inhaber und Inhaberinnen eines Behindertenpasses nach dem
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Verkehrsmittel wegAT AAOAOEAZAOAO -1 AEI EOROOAET OAEORT EOT ¢
Bundesamt fir Soziales und Behindertenwesen ein Ausweis auszustelld.
Laut §29b StVO1960 dirfen Besitzer desoben genannten Ausweises
auf StraRenstellenx I n( AT OAT OT A 0AOEBEhAllen OAOAT OAT O EAQOO!
das Fahrzeug am Strafl3enrand abstellen
um Ladetatigkeiten, wie Rollstuhl, durchzufiihren
auf3 OOAN AT OOAT T AT h xi noAOEAT OAOAT OAT O EAOOOAE
in einer Kurzparkzone dne zeitliche Beschrénkung
in einer Ful3géngerzone, wahrend einer Ladetatigkeit
parken[1]

1.2 Motivation

Immer mehr Menschen wohnen in Wien, die Stadt wach§g2] Die Infrastruktur wird somit immer
bedeutender. In enger Verknipfung mit der Infrastruktur s tehen die Parkplatze.

Insbesondere fiir Personen mit Mobilitéatseinschrankung soll eine lange Suche nach einem freien
Parkplatz unterbunden werden. Weiters sind lange Getege unerwinscht um bequem die eige-
nen Bedirfnisse wie den Einkauf, Arztbesuch, Besichtigung einer Theatervorstellung etc. zu be-
werkstelligen. Deshalb sind Erhebungen wichtig, um die gegebene Situation beurteilen zu kénnen

2 Erhebung

2.1 Auswabhlprozess

Zunachstwurden mit dem digitalen Stadtplan der Sadt Wien[3] die in Frage kommende Gebiete
eruiert. Dazu wurdeder+ AOOAT ET EAT O n " A&itgébledé.Ovkdh BifeWéraus- A O U
wahl, wurden sechs Gebiete zur Begehurfgstgehalten Fur den Entschluss waren mehrere Fak-
toren malRgebend Einerseitswar eine grof3e Dichte der Behindertenstellplatzeausschlaggebend
und andererseitswurd e auf markante Gebietegeachtet So wurden Orte in UBahn-Néhe, an Be-
zirksgrenzen und Gebiete mit hohem Betriepréferiert. Dazu zahlenGratzel in Nahe der Einkaufs-
stral3en, oder Innenstadt.

Vorab ist fur jeden Standortmit Hilfe des digitalen Stadtplans der Stadt Wiefi8] eine Route
festgelegt worden um mdglichst effizient die einzelnen Parkplatze durchzugeherDie $rategie
war, die Parkplatze in Intervallen durchzulaufen Deshalb wurden die Begehungsroutenso ge-
wahlt, dass nach jeder Runde wieder am Ausgangspunkt die nachste Tgestartet werden kann.

Die Begehunghat die Dokumentation derZeit, de Auslastung derParkplatze, Anzahl der Fahr-
zeuge mit einemParkausweis ausgestellt vom Sozialmisteriumservice und andere Besonderhei-
ten, umfasst Diese Vorgehensweise soll diduswahl des Gréatzels fur die Untersuchung erleich-
tern.

Esist zu erwéhnen, dass die meisten Prplatze, anders wie anfanglich vermutetnicht nur das
Parken von Menschen mit Behinderungrlauben, sondern auch den Menschen mitem Parkkle-
ber des jeweiligen Bezirkes das Parken gestattet.
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211 U6 Station Josefstadter Strallend Burggassétadthalle
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Abbildung 1: Links: U6 Station Josefstadter Straliérechts: Station U6 Burggass&tadthalle
[www.wien.gv.at/stadtplan/; eigene Darstellung]

Bei der Begehung des Gebietes, dargestellt im link@&ild der Abbildung 1, waren viele der Stell-
platze frei. Eswurden ein paar Fahrzeugemit einem Parkausweisvom Sozialministeriumservice
gesichtet.Eine Besonderheitist ein Parkplatz,der nur fir Fahrzeuge mit einemParkausweisge-
eignet ist, jedochbefindetsichdE AOAO O1T O AET AO ' AOACAT AET £ZAEOO
EAIl OAT O8

Die Parkplatze des Gebietes, dargestellt im rechten Bidlgr Abbildung 1 waren durchschnittlich
belegt. Eine Besonderheitwar die Baustelle entlang der Neugftgasse, wodurch alle Parkplatze
gesperrtwaren. Da hier sehr viele Parkplatze situiert sindwardie Erhebungaufgrund dieses Um-

stands nicht reprasentativ.

2.1.2 Innere Stadt¢ Schwedenplataind Stadtpark
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Abbildung 2: Links: U4 Station SchwedenplatzRechts:vis-a-vis Stadtpark
[www.wien.gv.at/stadtplan/; eigene Darstellung]

Viele Parkplatze, diebeim linken Bild der Abbildung 2 zu sehen sind, waren belegDie Anzahl der
Fahrzeugemit einem Parkausweis vom Sozialministeriunservicewar deutlich hdher ds im linken
Bild der Abbildung 1. Die Besonderheién waren die vielen Falschparkerund die eine oder andere
kleine Baustelle, beziehungsweisder Umstand, dass einige Parkplate durch eine Holzterrasse

verbaut waren, weshalbein Parkenunmoglich war.
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Die Belegungder Parkplatze dargestellt imrechten Bild der Abbildung 2, war sehr hoch. Es wir-
den mehr Fahrzeugemit einem Parkausweis vom Sozialministerimservice gesichtetals im lin-
ken Bild der Abbildung 1. Die Besonderheien waren die 3 Falschparker und2 kleine Baustellen,
weshalb die Parkplatze voribergehend gespersvurden.

2.1.3 Mariahilfer StralRe
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Abbildung 3: Links: sidlich der 6stlichen Mariahilfer Stral3e; Rechts:stuiddstlich des
Westbahnhos [www.wien.gv.at/stadtplan/; eigene Darstellung]

Die Belegungder Parkplatze dargestellt imlinken Bild der Abbildung 3, war durchschnittlich.

Es wurden ein paar Fahrzeugemit einem Parkausweis vom Sozialministeriurservice bei dieser
ersten Begehung gesichtetDie Besonderheién waren 1 Falschparker uind 1 Baustelle.
Die Belegungder Parkplatze die imrechten Bild der Abbildung 3 zu sehen sind, wadurchschnitt-
lich bis hoch. Eswurden ein paar Fahrzeugemit einem Parkausweis vom Sozialministeriuraer-
vice bei dieser ersten Begehung gesichteDie Besonderhei¢n waren 2 Falschparker und2 Bau-
stellen.

2.2 Bestimmungdes Gréatzels

Die Bestimmung de Grétzels erfolgt nit Hilfe der in Kapitel 2.1 festgestellten ErkenntnisseDie

Wahl des Grétzels féllt auf die Innere Stadt in der Ndhe des Schwedenplatz24.Q).

Den Grund dazu liefert dienach der ersten Begehung festgestellfbohe Belegungder Parkplatze

Die Belegung der Parkplatze war hoher als benderen begangenen Grétzel.

Ein weiterer Grund fir die Wahl dieses Gratzels ist dizentrale Lage Deshalbwerden die Stell-

platze sehr gernevon behinderten Verkehrsteilnehmerinnen undVerkehrsteilnehmern genutzt.
Auch sind die vielen Falschparker auffallend und die stellenweise hohe Fluktuation deahr-

zeuge

2.3 Beschreibung des Gratzels

Das Gratzel liegt im 1. WieneBezirk (Abbildung 4). Der Ausgangspunkt der Begehung befindet
sich am Hohen Markt. Die Route wird so gewahlt, dass mdglichst viele Parkplatze effizient erreicht
werden. Die Erhebung erfolgt mit aufsteigender Nummerierund@geginnendmit der Standortnum-
mer 1 am Hohen Marktund endend in der Sterngasse mit der Standortnummer 3deder Standort
am Stadtplan der Stadt Wie[8] beinhaltet eine gewisse Anzahl von Parkplatzen. Dabei wurde bei
der ersten Begehungstellenweise eine Abweichung der Stellplatzanzahl zur Angabe der Stadt
festgestellt.
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Abbildung 4: Gratzel mit dargestelltenStandorten[www.wien.gv.at/stadtplan/; eigene Darstellung]

Die Abbildung 5 stellt den Vergleich der Anzahl deParkplatze,die dem Wiener Stadtplan ent-
nommen wurden (Soll-Wert) und der Anzahl der Parkplatze die vor Ort festgestellt wrden (lIst-
Wert) dar. Sowerden beispielsweise beimStandort 1 13 Stellplatze vor Ort lokalisiet und am
Stadtplan Wien sind 8 Parkplatze eingetragen. Die Ursache fir die Abweichukann an der Tat-
sache liegen, dass keine StraBenmarkierungen bei den meisten Parkplatzen vorhanden sind und
sichsomit stellenweise Differenzen ergeben. Auclidurch die verschiedenen GréRRen der Kraftfahr-
zeugeist eine Mdglichkeit flr eine Abweichung gegeben.

Aufgrund einer Baustellewar der Standort mit der Nummer 10 nur zur Halfte verfligbar.
Besonders interessant isder Standort mit der Nummer 12. Dieserwar nur mit 6 Plédtzen, an-
stelle von 9, verfiigbar. Die restlichen3 waren durch eine Holzterrasse eines Lokals verstellt. Die
Terrasseist massiv ausgefiihrt, siebesteht aus Holzgelander und Terrassendielen und viearrt

somit héchstwahrschenlich fir einen langeren Betreibauf dieser Stelle

Jeweils 3 Stellplatze dr Standorte 19 und 31 standen zur Erhebungszeit aufgrund einer Bau-
stelle nicht zum Parken zur Verfligung.

Somitwar das Parken wahrend der Erhebung auf 13 der insgesamt 2Zgellplatze nicht mog-
lich, was 6% ausmach
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Stand- | Anzahl | Anzahl | Stand- | Anzahl | Anzahl | Stand- | Anzahl | Anzahl
ortnr. (IST) | (Solh[3] | ortnr. (1IST) | (Sol)[3] | ortnr. (IST) | (Sol)[3]

1 13 8 12 9 (6+3) 9 23 1 1
2 5 5 13 2 1 24 5 6
3 4 3 14 5 5 25 5 6
4 4 3 15 5 5 26 13 13
5 1 1 16 5 7 27 17 17
6 6 7 17 5 5 28 2 2
7 11 11 18 9 9 29 13 13
8 4 5 19 7 7 30 15 15
9 5 5 20 2 2 31 24 24
10 8 (4+4) 8 21 5 6 32 7 8
11 5 5 22 6 8

tis= 228

tsai= 230

Abbildung 5: Solkst-Vergleich der Stellplatze
2.3.1 Regelstandort, Standort 3 und 4

Abbildung 6: Links: Regelfalt Mitte: Standort 3;Rechts: Standort 4

Man kann allgemein sagen, dass die @isten Parkplatze, welche als Behindertenstellplatzam di-
gitalen Stadtplan der Stadt Wief3] deklariert sind, mit dem Verkelrszeichenralten und Parken
verboten, ausgenommen Fahrzeuge mit Parkkleber fir den 1. Bezgwlwie Fahrzeuge mit einem
vom Sozialministeriumservice ausgestelltem Parkausvi@jgekennzeichnet sind Das linke Bildin
Abbildung 6 zeigt einen solchen Regelfall.

Ausnahme bilden dieStandorte mit den Nummern 3, 4, 5, 13, 20, 23, 228, welche durch an-
dere Verkehrsschilder begrenzt sind.

Alle Standorte sind deutlich durch Anfang und Ende definiert.

Der Standort 3 (Abbildung 6: Mitte) besteht aus 3 Parkplatzen, welche de Regelfall entspre-
chen und 1 Parkplaz ist durch rHalten und Parken verboten, ausgenommeéahrzeugmit dem
Kennzeichen W27 638gekennzeichnet Er befindet sich in derJudengassend wird tiber den Ho-
hen Markterreicht.
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Der Seandort 4 (Abbildung 6: Rechts)ist durch ran Werktagen von -170 h Halten und Parken
verboten, ausgenommeRahrzeuge mit einenvom Sozialministeriumservice ausgestelltem Park-
ausweiggekennzeichnet

Er befindet sich amFleischmarktund wird Gber die RotenturmstralR3eerreicht. Es handelt sich
um eine Einbahnstralie.

2.3.2 Standort5, 13und 20

Abbildung 7: Links: Standort 5; Mitte: Standort 13Rechts: Standort 20

Der Seindort 5 und 20, dargestellt im linken und rechten Bild derAbbildung 7, sind durch rHalten
und Parken verboten, ausgenommen Fahrzeugie¢ einem vom Sozialministeriumservice ausgestell-
tem Parkauswei®gekennzeichnet Der Standort 5befindet sich in der RotenturmstraRe und der
Standort 20 in derTuchlauben Bei beiden Stral3ertnandelt sich um Einbahnstraf3en.

Wie auf demlinken Foto der Abbildung 7 zu sehen, ist dieses Verkehrszeiem mit Stickern be-
klebt. Bei der Erhebung warden einige Verkehrsschilder beklebt gesichtet und sind teilweise auch
schwer zulesen.

Der Standort 13 (Abbildung 7: Mitte) besteht aus 1 Parkplatz, welchedurch riHalten und Parken
verboten, ausgenommedas Fahrzeug mit dem Kennzeichen W68 3@X¢kennzeichnetist und 1
Parkplatz definiert mit ridalten undParken verboten, ausgenommen Fahrzeugdt einem vom So-
zialministeriumservice ausgestelltem Parkausw@<r befindet sicham Bauernmarkt und wird
Uber Brandstatte erreicht. Es handelt sich um eine Einbahnstral3e.
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2.3.3 Standort 23, 24 und 28

Abbildung 8: Links: Standort 23; Mitte: Standort 24;Rechts: Standort 28

Das linke Bild derAbbildung 8 zeigt denStandort 23, derdurch nan Werktagen von &-24 h Hal-
ten und Parken verboten, ausgenommEahrzeuge it einem vom Sozialministeriumservice ausge-
stelltem Parkauswei€gekennzeichnetist.

Er befindet sich in derSalvatorgasseind wird Giber Stol3 im Himmelbeziehungsweise Uber den
Passauer Platerreicht. Bei der Salvatorgasse handelt es sich um eine Einbatralie.

Der Standort 24 (Abbildung 8: Mitte) setzt sich aus4 Parkplatzen zusammen welche dem Re-
gelstandort entsprechenund 1 Parkplatz,welcher durch riHalten und Parken verboten, ausgenom-
menFahrzeug mit dem Kennzeichen W 98 913fegrenzt ist.Er wird liber die Sterngasserreicht
und befindet sich in derFischerstiege

Der Seandort 28 (Abbildung 8: Rechts)ist durch riHalten und Parken verboten, ausgenommen
Fahrzeuge mit einem vom Sozialministeriumserviaesgestelltem Brkausweigekennzeichnet

Er befindet sich in derGonzagaasseund wird Uber die Salztorgasseerreicht. Bei derGonzaga-
gassehandelt es sich um eine Einbahnstral3e.

2.4  Erhebungsdaten

Eine Begehungsrunde nimmt ungefahr eine Stunde in Ansprucimd wird im Weiteren als Zeit-
intervall verstanden.

Aufgrund ortlicher Gegebenheiten sind einige Parkplatze der Erhebung ausgenommearun-
ter fallen diejenigen Parkplatze, die aufgrund einer Baustelle vortbergehend gesperrt sind, oder
der die Stellplatze des Standortes 12, die durch eine Holzterrasse verstellt sind2.3).

Da die Parkkleber mit einem Lesegerat elektronisch kontrolliert werden, sind unter der Rubrik
offensichtliche Falschparker all diejenigen zu verstehen die augsoheinlich keinen Parkkleber,
oder Parkausweis besitzen. Fahrzeuge mit einem unguiltigd?arkkleber (nicht 1. Bezirk), kbnnen
bei dieser Erhebung nur dann als Falschparker identifiziert werden, wenn sie bei einer der nach-
folgenden Erhebungsrunden mit einenttrafzettel versehen sind.

Die Erhebungsdaten sind im Anhang ibbildung 21 bis Abbildung 30 in tabellarischer Form
dargestellt.

Die Erhebung wirde an drei Tagen durchgefuhrt. Um eingepréasentative Aussage zu erhalten,
wird die Mitte der Woche fir die Untersuchung gewahlt. Dadurch kénnen die Stéreffekte welche
durch denvermehrten Wochenendeinkauf, die Arund Abreise der Arbeitstatigen, etc. auftreten,
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vermieden werden. Somit erfolge die Erhebung an einem Dienstag und Donnerstag. Weiters
wurde die Parksituation an einem Samstagvormittag analysiert.

Da die Tage Dienstagnd Donnerstag Uber 13 Zeitintervalle untersucht werden, werden diese
gemeinsam betrachtet, dadurch wird auch eine &fgleichbarkeit der Ergebnisse hergestelltDer
Samstag wird nur am Vormittag untersucht (6 Zeitintervalle) und deshalb separat analysiert.

Die Erhebung der 13 Zeitintervalleam Dienstag und Donnerstag wurden von 6 bis 21 Uhr
durchgefihrt und die Erhebungam Samstag von 6 bis 12:14 U{Anhang).

3 Auswertung der Erhebungiaten

3.1 Auswertung der Erhebungsdaten fur die Tage Dienstag und Donnerstag
3.1.1 Auslastungaller Standorte im jeweiligen ZeitintervalDienstag und Donnerstag)

Die Auswertung derErhebungsdaten, sowie die Darstellung der Auslastungller Stellplatze im
jeweiligen Zeitintervall (Abbildung 9) erfolgt gemalf folgende Formel:

b BOmn (1)
Boy

C =¢

Somit ergibt sich die Auslastung je Zeitintervall zu:

. Bo
A Auslastung desStandortesim jeweiligen Zeitintervall
Aces Auslastungaller Standorte im jeweiligen Zeitintervall
1 Piivol Summe der besetzter8ellplatze im jeweiligen Zeitintervall
1P Summe derSellplatze im jeweiligen Zeitintervall
1A Summe derAuslastungen des jeweiligen Zeitintervalls

Nort Anzahlder Standorte

79

es [%]
3

Auslastung Ag

Zeitintervalle |

N Auslastung  —— Mittelwert

Abbildung 9: Auslastungaller Standorte im jeweiligenintervall ; links: Dienstag- rechts: Donnerstag

Die Diagramme derAbbildung 9 werden mit Hilfe der Formeln 1 und 2 erstellt. Die Balken der
Diagramme zeigen die Auslastung aller Standorte im jeweiligen Zeitintervall df\ced.

Die Zeitintervalle 1 bis 13sind in der Abbildung 10 fiir den Dienstagund fiir den Donnerstag in
der Abbildung 11 dargestellt.



















































